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Federal Office for the Environment FOEN
Noise and NIR Division

Swiss noise situation

Pollution sonore due au trafic

Personnes exposées a un bruit nuisible ou incommodant dd au trafic en Suisse en 2015.
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1 million people exposed to excessive traffic

noise - the vast majority due to road traffic
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450 deaths per year

2’500 cases of

diabetes per year

2.3 billion in external

COStS (Health and property loss) |
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» Measurements at source, where the

noise is emitted

% The Winner : Speed reduction (30 km/h)

The second one: low noise Asphalt
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+ Federal Department of the Environment, Transport,
Energy and Communications DETEC
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Swiss road noise abatement strategy

rechnaciches Potental - kormblnats Messnahmen » Measurements at source, where the noise is

emitted =>

v' The Winner (utopic world):
Speed reduction + low noise pavement + low noise Tyres + Electric

vehicles = 95% of people protected
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Speed reduction 30km/h + low noise asphalt = 72% night and 88% day

&

Speed Reduction 30km/h + Electric vehicles = 70% night and 85% day




* Investment roads improvement

Federal Subsidies
20% of Project costs :

Legal basis
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+

Distribution of costs by type of measure

Planned

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Revétement m Réduction vitesse / modération trafic
Paroi / butte antibruit ®m Fenétre antibruit

m Autre / colts projet

29 August 2023 — Task Force vehicle Sound / GRBP — Dr. Sophie Hoehn




Changes in the number of people protected

2008 — 2012 :

/— 5’000 people / year
/ 9’000 CHF / person




+ . . .
Low-noise pavements in urban areas in
Switzerland

» Technology widely used
today In urban areas

clear progress since 2012
Close proximity
Measurements (CPX) also
from FOEN for applied

research

>1'000 low-noise
pavements measured
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3.2.165SDA 4 [semidichter Asphalt)

Abbildung 22: Alterungsmodell fir die Belagsklasse SDA 4 [alle SDA 4 Belage| im Innerortsbereich fir PW {N1] und LKW
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3.3.3 |SDA 4 zugédngliche Hohlrdume| phne Firmenlésungen]

Abbildung 26: Alterungsmodell fir die Belagsklasse
bereich fur PW [N1] und LKW [N2].

zugangliche Honlraume [ghne Firmeniosungen] im Inneroris-
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* Acoustic maintenance through grinding
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" Acoustic maintenance through grinding

17 test tracks

Corserey, FR Ruthi SG

Dittingen, BL Stadt Genf, Quai
Ansermet
Farvagny, FR
Sugiez, FR
La Verrerie, FR
Tafers, FR

Landerswil

Uznach, SG
Muri b. Bern, BE

Veyrier, GE
Muttenz, BL

Villarlod, FR
Remigen, AG

Zofingen, AG
Romont, FR
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" Acoustic maintenance through grinding

Initial effect of the grinding measures
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v The initial effect (absolute improvement)
depends on the initial performance : "The
louder the pavement at the time of the
measure, the greater the effect”




Ongoing — Life Cycle analyses Low-noise
Pavements

Environmental impact score

v" Construction
v Use
v Recycling

A) Wirkungen CO2e /GHG-Emissionen _ DALY _

Beurteilung von Klimaerwarmung Humane Gesundheit Gesamtbelastung
(Piao & LCA LAB) (Piao) (LCA LAB)

B) Prozesse
Befahren der Strasse

Alle (PW, LKW inkl. Treibstoffverbrauch, Lirm, Pneu-Abrieb)
vor

der

Erneuerung Betrieb (Licht, Markierung, Winterdienst)

Oberflichenbehandlungen
(Standardbelag: Putzen / LAB: Spezialreinigung, Grinding)

(Bau: inkl.

des nun Deckschicht | Deckschicht | :r%:enn
ersetzten
Belags) Binderschicht

&<\ . res_tl. ober_- und Unterbau

'
Arbeitsgemeinschaft LCA-Strasse




* Speed reduction mainly 30 km/h in urban areas

Research project (VSS) - 2018 Implementation night Lausanne — 2021
T — Other swiss cities are following !
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Confirmation of the proportionality of the E::rﬂs :,"..",::'..".T::.‘..

Tribunale federale

measure !

Tribunal federal
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* Speed reduction mainly 30 km/h in urban areas

B
Dérogation 4 a limitaf
Le bruit routier dépasse les valeurs imiles dexposition déterminantes (art. 16, Art 32 LCR et art. 108 OSR
m Auttrag des Bundesamtes fr Umelt fS LPE st art. 7:&"‘“ et13et S:V OPB) e it dont I'al. 4 postule (1]
‘oxposi est déterminée comme excess rart. 108, al
Beurteilungsmethode fiir e n ° ausens %, sitaarion nfale
i Avant de fixer une dérogation a une limitation
Temporeduktionen als ey e e gl
lérmschutzmassnahme expertise {art. 32. al. 3 LCR) afin de savair...
Hilfe fir die Verhaltnismassigkeitsprifung Examen de la proportionnalité
‘Schiissbarcht
20rich, 26, Juni 2020 La mesure est
1. opportune, lorsque Ia réduction de vitesse contribue & une réduction .l it e ot Réduction de

Cuno Dieler, Tanjafinman, Daril Suter (NFRAS)
Christoph Ammana, Tina Saurer (Grolimand + Partner) RATCORHDN LS 1 <ol v Dt opportuno 2" b vitasse ast

miner [
S00ROAD ; son (o168, 4 0SR) waproportomriée
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i WebTool T30 (BAFUY v

Charge de trafic @
g i ' .. 8l une autre ielectontes I chacie
2. nécessaire, lorsque aucune mesure d'atténuation ne parmet d'obtonir au e

moins la mme réduction du bruit mesure est & Oui
men d'aulr it disponil favoriser |24 vitasse ost

Examen dautres mesures, pour autani disponibles

a,  Revétement silencieux : Manuel du bruil roulier — (art. 108, al. 4 OSR) disproportionnea
b, Paroi antl bruit : Manuel du bruit routier

c

d

Mesures de réduction du trafic
Non

nilisation erientée vers le public (restaurant, parc, école, etc.? @

Autres

3. raisonnable (grini roportionnalité au sens strict), s'il existe une
relation raisonnable entre o but ot Veffot do la mesure z
Evaluer de maniére compléte les effets (posilifs et néqatifs) de la mesure - sl lamesure
a apitre 32" 'espace public) respecto le principe | oo
Chapilre 3.3" l2 sécunité du trafic) de proportionnalite » vitesse est
Chapilr 2 quaiité du Irafic) {au sens strict) ook
Chapitre 3.5 (conceme los colts directs} ﬁ (art. 108 al. 4 OSR)

Réduction do

c.
d.

rétérence:a

Webtool T30 - 2020

Oui
= la mesure est nécessaire au sens de
I'art. 108, al. 4 OSR

Proportionality assessment
scheme ; legal bases - 2020

Method - 2020
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* Zurich city ; Study design - Population survey

Change of signage, mainly
with new panels

Preliminary Post
survey survey
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+ EXxposure-response relationships before and after
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Tabelle 7: Prognose der Larmwirkung [dB) einer Temporeduktion auf SDA 4 Belagen in Abhangigkeit von Ist- und
Zielgeschwindigkeit flir N2-Anteil 6 %. Im unteren Teil der Tabelle ist der entsprechende Unsicherheits-
bereich (+10, dB) angegeben

Prognose Larmwirkung durch Temporeduktion auf SDA 4 (dB)

N2-Anteil Zielgeschwindigkeit (km/h)

6 % 25 26 27 28 29 30| 3 32 33 34 3B 36 37 38 39 40
40 -21 -19 -18 -16 -14| -13| -11 -10 -09 -07 -06 -05 -04 -02 -0.0 00
41 -22 -20 -19 -1.7 -16| -14| -13 -11 -10 -08 -0.7 -046 -05 -03 -02 -0i
42| -23 -22 -20 -18 -17( -15| -4 -12 -11 -0% -08 -07 -05 -04 -03 -D2
43| -24 -23 -21 -19 -18| -16| -15 -13 -12 -1.1 -09 -08 -07 -06 -04 -03
= 44 [EEESEEETERN2) 200 -19| -1.7] -1.6 -14 -13 -1.2 1.0 0.9 -0RNEE TSR
E 45 [EE26RR=258 23 -21 -20( -18] -.7 -15 -14 -13 -11 -10 -09 -08 -06 05
£ -18 -16 -15 -14 -12 -11 -10 -09 -07 -0é
g" -19 -17 -16 -15 -13 -12 -11 -10 -08 07
g -20 -18 -17 -15 -14 -13 -12 -10 -09 -08
'§ 21 -19 -18 -16 -15 -14 -13 -11 -10 09
ﬂ,.': =21 -20 -19 1.7 16 -15 -14 12 -1 -10
z 22 -21 -20 -18 -17 -16 -14 13 -12 -1
-23 -22 -20 -19 -18 -17 -15 -14 -13 -12
24 -23 -21 -20 -19 -17 -16 -15 -14 -13
-25 -24 -22 -21 -19 -18 -17 -16 -15 -13
=26 -24 -23 -22 -20 -19 -18 -1.7 -15 -14




Project Analysis Tyre List in
Switzerland

o [N H2lckg -] Are there tyres that are good "everywhere* ?

Continental 0000000
275/50R20 113 V




Project Analysis Tyre List in
Switzerland

ENERG?Y % Evaluation grid

Continental 0000000
275/50R20 113 V

Energy efficient
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Project Analysis Tyre List in
Switzerland

- ENEHG*% Evaluation grid -

Continental 0000000 (B/E)
275/50R20 113 V C1

.,) (B/D) | (C/D) B

(B/C) | (C/C)

(B/B) (C/B)

(C/A)
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Project Analysis Tyre List in
Switzerland

ENERG?Y % Analyses

Continental 0000000 C1A c1B c1c c1D C1E
275/50R20 113 V ) <185mm >185<215mm >215<245mm >245<275mm >275mm
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ENERGY &

.E Lo b= o
Continental Q000000
275/50R20 113 V
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Project Analysis Tyre List in Switzerland -
proceeding

Analyses

C1A C1B ci1c c1iD C1E

) <185mm >185<215mm >215<245mm >245<275mm >275mm

Nb Products

C1 D & 73 DB -
567 Proportion
l “éﬁ' 0% «good»

Proportlon 73 dB Klasse C1D
in Class C1D




Project Analysis Tyre List in S —r

>185=215mm =215=245mm =245=<275mm

- Results N
. = ‘ (3

Evaluation grid

+

LV+1
(Special Tyres)

e
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Project Analysis Tyre List in Switzerland
- Results

Summary

+

Quiet tyres available in all classes

Summer tyres large selection of quiet and "good" products

Winter / all-season tyres few of "good" products, not dependent of
noise

Class C1A: Choice of "good" tyres more limited
Rolling resistance/safety no correlation with noise

Summer w1955 e 213 5 e 22055385 o Winter  msre————— All-season

= 0a '*-@s%
;@&@
-coooiliccc: IR
000 o -
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Noisy Vehicles — Problem in CH!

m MOTION

Réduire de maniére efficace le bruit excessif des moteurs

Le Conseil fédéral est chargé d'élaborer un train de mesures visant  sanctionner plus simplement et plus efficacement les
émissions de bruit excessives liées a la circulation routiére, et de scumettre au Parlement les modifications législatives
nécessaires. |l devra en particulier :

A too noisy car can make
as much noise as 24 cars
driving normally

1. élaborer des mesures au niveau de la loi et de I'ordonnance permettant de mieux sanctionner ou limiter |'utilisation de
piéces illégales ou les modifications apportées aux véhicules, par exemple au moyen de silencieux de remplacement trop
bruyants ; outre des amendes plus élevées, il convient d'examiner la possibilité de retirer le permis de conduire ou de
confisquer le véhicule concerné, ainsi que celle d'interdire certaines routes aux véhicules particuliérement bruyants ;

2. modifier les bases |égales de telle sorte que les conducteurs de véhicules produisant un bruit excessif puissent a 'avenir
étre tenus de rendre des comptes, moyennant une charge raisonnable pour les autorités. En outre, le Conseil fédéral devra
mieux soutenir les cantons dans la mise en ceuvre des disposEtions concernées ;

3. examiner quelles mesures permettraient d'intensifier les contrdles policiers en matiére de bruit routier ; il convient en

iirg::{l(;:;ﬂ;;;:.;:; lz,;::;l:;:i;ee:i'ci::::.;reesr ::etr:;::c;éci:;e;analogue 3 la convention passée entre la Confédération et |n total cO ntrad |Ct|0n W|th
investment in measures
of noise abatement

4, indiquer quels instruments permettraient 3 la Confédération de soutenir les activités d'exécution, en particulier par le
développement et I'utilisation de radars antibruit, et quelles bases légales seraient nécessaires 3 cet effet.

Une minorité de la commission (Wobmann, Egger Mike, Imark, Page, Rilegger, Ruppen, Steinemann) propose de rejeter la
motion.

@ AVIS DU CONSEIL FEDERAL DU 27.01.2021

@ PROPOSITION DU CONSEIL FEDERAL DU 27.01.2021 Regu |ation iS Ve ry im porta nt !

Le Conseil fédéral propose d'accepter la motion.



+ Noisy Vehicles — Actions FOEN

International noise awarness day

M test in Progress in

5 Geneva

Hydra - BruitParif
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Thank you for your attention !

Questions & Discussion




